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w zalaczeniu przekazuje interpretacje Komisji Eurcpejskiej w sprawie linii demarkacyjnej finansowania
potaczen drég lokalnych i wojewddzkich z drogami krajowymi.

Zgodnie z obowigzujgca Umowa Partnerstwa, projekty dotyczace drog krajowych sa kwalifikowalne
do wsparcia w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, podczas gdy inwestycje w drogi
lokalne i wojewddzkie — w ramach regionalnych programéw operacyjnych. Zgodnie z otrzymang interpretacja
Komisji, w ramach regionalnych programow operacyjnych mozliwe jest dofinansowanie projektu
polegajgcego na prostym wigczeniu drogi lokalnej lub wojewoddzkiej w droge krajowa. W przypadku
projektow dotyczacych polaczenia wykraczajgcego poza proste wigczenie drogi lokalnej lub wojewodzkiej
w droge krajowg np. polegajacego na budowie wezta autostradowego — budowa drogi lokalnej lub
wojewodzkiej mozliwa jest do wsparcia w ramach regionalnego programu operacyjnego natomiast sam
wezet autostradowy jest kwalifikowalny do wsparcia w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko.

Jednoczesnie informuje, ze Ministerstwo Rozwoju podejmie probe zmiany zapiséw Umowy Partnerstwa na
etapie renegocjacji w celu umozliwienia realizacji w ramach regionalnych programoéw operacyjnych
kompleksowych projekidéw drogowych.
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1. Pismo pana Nicoli de Michelisa, Szefa Gabinetu Pani Komisarz Coriny Cretu w sprawie linii

demarkacyjnej finansowania polgczen drog lokalnych i wojewddzkich z drogami krajowymi
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Drogi wojewoédzkie i lokalne w ramach CT7
Postanowienia Umowy Partnerstwa
Wspdlna Interpretacja

Zgodnie z Umowg Partnerstwa inwestycje w drogi wojewo6dzkie i lokalne kwalifikujg sie do
dofinansowania w ramach CT7, Pl 7b zwiekszanie mobilnoSci regionalnej poprzez tgczenie

weztow drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weziami

multimodalnymi.

W przypadku drég lokalnych Umowa Partnerstwa przewiduje dodatkowo nastepujgce dwa
warunki dotyczgce CT7:

1. alokacja na drogi lokalne w ramach CT7 nie moze stanowi¢ wiecej niz 15% alokacji
programu przeznaczonej na transport drogowy w danym PO,

przy czym musi by¢ spetniony co najmniej jeden z ponizszych warunkéw:

2. inwestycje w drogi lokalne zapewnig konieczne bezposrednie potgczenia z siecig

TEN-T lub

3. inwestycje w drogi lokalne zapewnig konieczne bezposrednie pofgczenia z
przejsciami granicznymi, portami lotniczymi, morskimi, terminalami towarowymi,
centrami lub platformami logistycznymi.

UP stanowi réwniez, ze inwestycje w rozwdj istniejgcej lub stworzenie nowej infrastruktury na
rzecz rozwoju gospodarczego uwarunkowane bedg zapewnieniem wtasciwego dostepu do
terenow inwestycyjnych finansowanego ze $rodkéw wlasnych beneficjenta lub w ramach
projektu komplementarnego ze Srodkéw EFSI w ramach miedzy innymi CT7 zgodnie z
warunkami okre$lonymi w Umowie Partnerstwa.

Dlatego tez, w ramach CT7 istnieje dodatkowa mozliwos¢ finansowania:

4. inwestycji w drogi lokalne zapewniajgcych konieczne bezposrednie potgczenia z
istniejgcymi  lub  nowymi terenami inwestycyjnymi. w ramach projektow
komplementarnych CT7 do projektow gtéwnych zwigzanych 2z terenami
inwestycyjnymi realizowanymi w ramach CT3, zgodnie z zapisami Umowy
Partnerstwa (str. 101).



Bezposrednie potaczenie

Warunek zapewnienia bezposredniego potaczenia drogi lokalnej nalezy postrzegaé¢ z punktu
widzenia sieci bazowej i kompleksowej TEN-T i jej celéw. Aby mowi¢ o interoperacyjnosci,
sie¢ TEN-T powinna istnie¢, by¢ w trakcie budowy lub by¢ przewidziana do budowy w
obecnej perspektywie finansowej. Kwestia zapewnienia potaczen i interoperacyjnosci
krajowych, regionalnych i lokalnych systemoéw transportowych z systemem europejskim lezy
u podstaw europejskiej i krajowej polityki transportowej. Dlatego pod pojeciem
,oezposrednie” nalezy rozumieé¢ drogi lokalne taczgce sie fizycznie bezposrednio z
istniejgca, budowang lub planowang do budowy w obecnej perspektywie finansowej siecig
TEN-T.

Dlatego tez o spetnieniu tego warunku w przypadku drogowej sieci TEN-T mozna mowié
jezeli budowany lub przebudowywany odcinek drogi lokalnej fizycznie potaczy sie z weztem
autostrady lub drogi ekspresowej.

W praktyce moze wystapi¢ przypadek, gdy taki odcinek drogi lokalnej zostat juz
przebudowany i spetnia wymagane parametry techniczne — w takim przypadku mozna
realizowa¢ bezposrednio przylegajacy do niego odcinek tej samej drogi lokalnej (o tej same;j
kategorii i numerze) jezeli jest to niezbedne dla osiagniecia efektu sieciowego — w Zzadnym
przypadku jednak nie dalej niz do najblizszego skrzyzowania z drogg krajowg lub
wojew6dzkg. Takie sama zasady majg zastosowanie do bezposrednich potgczen drég z :

e innymi sieciami TEN-T: kolejowymi, portami lotniczymi, portami morskimi, portami
rzecznymi,

e przejSciami granicznymi, portami lotniczymi, morskimi, terminalami towarowymi,
centrami lub platformami logistycznymi zlokalizowanymi poza siecig TEN-T,

e istniejgcymi lub nowymi terenami inwestycyjnymi (fizycznie istniejacymi, budowanymi
lub planowanymi do budowy w obecnej perspektywie finansowej).

Wszystkie inwestycje w ramach CT7 w drogi lokalne bedg musialy spetnia¢ warunki
okreslone w Umowie Partnerstwa, w tym warunek dotyczacych limitu 15%.



